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Hydraulische Fahrzeugbremse 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen hydraulisch 
vorspannbaren, mechanisch verriegelbaren Kombisattel mit 
Feststellbremsfunktion. Man spricht auch von einer elektro- 
hydraulischen Parkbremse (kurz EHP) . 

Als Stand der Technik 1st aus der internationalen Anmeldung 
PCT/EP03/10351 eine derartige hydraulische Fahrzeugbremse, 
insbesondere aus Figur 3a, bzw. 3b, bekannt. Als Stand der 
Technik wird eine Ausfuhrung mit einem durch ein Magnetven- 
til schaltbaren, hydraulisch vorspannbaren Federspeicher be- 
trachtet, wobei der Federspeicher in der Bereitschaf tsstel- 
lung mittels eines Schrittschaltmechanismus (Kugelschreiber) 
arretiert wird. 

Nachteilig bei der bekannten Losung ist die Tatsache, dass 
das Losen der Parkbremse durch Offnen der Konuskupplung der 
Nachstellspindel derart erfolgt, dass der Spurlagerstif t 
beim Schaltvorgang durch eine begrenzte Federkraft (rund 500 
N) angetrieben diese Kupplung aufdrucken muss. 
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Im mechanisch arretierten Parkbremsmodus werden rund 12 bis 
15 kN Kraft des Speicherf ederpaketes iiber die Konuskupplung 
in die Radbremse geleitet. Beim Losevorgang kann beim Errei- 
chen des Umschaltdrucks der Spurlagerstif t eine Restkraft an 
der Konuskupplung von bis zu 5 kN max. anstehen. Da der Hub 
des Speicherspannkolbens begrenzt ist, kann keine weitere 
Entspannung iiber den Hub erfolgen. Im ungunstigen Fall wird 
ein Losen der Parkbremse nicht moglich sein. 

Weiterer Nachteil der bekannten Losung ist, dass bei einer 
Undichtigkeit des Absperrventils und Einbringen eines hyd- 
raulischen Druckes, der die Vorspannkraf t des Spurlagerstif - 
tes iiberwindet ein ungewollter Umschaltvorgang erfolgen 
kann. Das heiibt ein Blockieren eines Hinterrades auch wah- 
rend der Fahrt ware moglich, bzw. ein unbeabsichtigtes Losen 
der Parkbremse (an einem Rad) . 

AuBerdem ist die Fertigung der Arretierungsmechanik (Kugel- 
schreiber) recht arispruchsvoll und damit kostspielig. 

Losung: Ausfuhrung des Parkbremssattels wie in den Figuren 
dargestellt . 

Die wichtigsten Merkmale: 

1. Spurlagerstif t wird beim Schaltvorgang (Parkbremse ak- 
tivieren) nicht hydraulisch bewegt sondern vom hydrau- 
lisch aktivierten Spannkolben iiber mechanischen An- 
schlag mitgenommen. 

2. In der voll gespannten Position wird der Spurlagerstif t 
magnetisch f estgehalten, wahrend der Spannkolben beim 
hydraulischen Druckabbau den Konusspalt schliefit und 
die Kraft des Speicherf ederpaketes in die Bremse lei- 
tet . 

3. Die Anlage am Haltemagneten dient als Anschlag fur den 
Spannvorgang beim Aktivieren und beim Losen der Park- 
bremse . 

4. Doppelf unktion des Elektromagneten : 
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• Sensor: Die Anschlagposition am Haltemagneten wird 
iiber die Anderung der Induktivitat der Spule er- 
kannt: Signal, die Hydraulikpumpe abzuschalten 

• Aktuator : Anschlieliend wird der Spurlagerstif t fur 
die Dauer des Arretiervorganges fest gehalten 

Funktionsvorteile : 

• Vollig unempf indlich gegen undichtes Absperrventil 

• Extrem kurze Losezeit der Parkbremse (Schnelles Losfah- 
ren) moglich. Hierzu muss beim Losen erst der notwendi- 
ge Druck aufgebaut, dann das Absperrventil geoffnet 
werden . 
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